Kubel welter. «Besonders viele Familien
besuchen an solchen Tagen den Zoo. In
einer Tramkomposition haben aber
héchstens acht Kinderwagen Platz, und
auch das Umsteigen beim Hauptbahn-
hof aufs Tram ist recht umstdndlich.»

Umweltbericht liegt vor

Eine deutliche Entlastung verspricht
sich Riibel von einer Seilbahn hinunter
zum Bahnhof Stettbach: Bis 1500 Perso-
nen pro Stunde kénnten mit so einer
Bahn befdrdert werden; in einer Gondel
hétten acht Personen Platz - «alles Sitz-
plétze» -, Kinderwagen wie Rollstiihle
konnte man bestens in den Gondeln un-

160 Hohenmeter
in sieben Minuten

Beim aktuellen Projekt der Zooseil-
bahn handelt es sich um eine Einseil-
umlaufbahn mit kuppelbaren Klem-
men und achtpldtzigen, geschlosse-
nen Gondeln. Der Antrieb befindet
sich in der Bergstation. Zum Einsatz
kommen behindertengerechte Kom-
fortgondeln mit Platz fiir acht Per-
sonen. Die 2155 Meter lange Seilbahn
iiberwindet vom Bahnhof Stettbach
bis zum Zoo eine Héhendifferenz von
160 Meter, die Fahrzeit betrdgt rund
sieben Minuten. Fiir die Finanzierung
wird eine private Tragerschaft gegriin-
det. Sollte die Seilbahn realisiert wer-
den, so ist eine Inbetriebnahme im
Jahr 2015 denkbar, Baubeginn wdire
dann im Jahre 2014. (mre)
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terbringen, und schliesslich sei eine
Seilbahnfahrt ja auch ein Erlebnis, sagte
der Zoo-Direktor weiter.

Der Zoo setzt also auf die Luftseil-
bahn als neue OV-Achse: Ende Novem-
ber wird er beim Bundesamt fiir Verkehr
ein entsprechendes Planungsgenehmi-
gungsgesuch einreichen. Bereits erarbei-
tet hat man einen Umweltbericht. Pro-
jektleiter Peter Gasser betonte gestern,
dass eine Seilbahn im Landschaftsbild
natiirlich sichtbar sei, ansonsten wiirde
das Projekt samtliche gesetzliche Bestim-
mungen erfiillen. Das Naturschutzgebiet
Sagentobel werde nicht beeintrachtigt,
erginzte Zoo-Vizedirektor Andreas Hohl.

Eine ganz andere Haltung zum Seil-
bahnprojekt hat der Diibendorfer Stadt-
rat - er ist ndmlich dagegen. Dass das
Sagentobel nicht beeintrdchtigt wird,
bezweifelt er: Beim nun vorgestellten,
weiterbearbeiteten Projekt hdtte man
aus Diibendorfer Sicht keine wesentli-

chen neuen Aspekte ausgemacht, wel-

che die bis anhin bestehenden schwe-
ren Bedenken entschirfen wiirde,
schreibt der Stadtrat in einer ebenfalls
gestern verschickten Medienmitteilung.
«Das Seilbahnprojekt stellt nach wie vor
einen gravierenden Eingriff sowohl in
das Landschaftsbild des Ziirichbergs als
auch in das geschiitzte Ortsbild des
Weilers Stettbach dar und beeintrachtigt

das ausserordentlich wertvolle Natur-

schutzgebiet des Sagentobel aufs
Schwerste.» Unbeantwortet bleibe, zu-

Bis 1500 Personen kénnte die Seilbahn pro Stunde vom Bahnhof Stettbach in den Zoo und zuriick beférdern. (zvg)

‘dem die Frage der Erschliessung der

Seilbahn-Talstation am Bahnhof Stett-
bach fiir den Individualverkehr, moniert
der Stadtrat weiter.

Suchverkehr befiirchtet

«Es gibt keinerlei Parkpldtze in Stett-
bach», bekriftigte gestern Projektleiter
Gasser. Die Seilbahn sei «ein reines OV-
Projekt». Der Bahnhof Stettbach wiirde
im wahrsten Sinne des Wortes zu einer
Drehscheibe des offentlichen Verkehrs
mit S-Bahn, Glattalbahn, Tram, Bus und
der Seilbahn. Dann raumte er aber doch
ein, dass man die Situation in Stettbach

. (Fiir-den Stadtrat Diibendorf ist die Bahn ein gravierender Einrijj" in die Landschaft.

an Spitzentagen genau beobachten und
gegen wildes Parkieren allenfalls Mass-
nahmen ergreifen miisse. Argumente,
die der Diibendorfer Stadtrat in seiner
Stellungnahme als «Augenwischerei»
bezeichnet: «Es ist auch eine von der
Zoo-Direktion selber anerkannte Tatsa-
che, dass ein grosser Teil der Zoo-Besu-
chenden mit dem Auto zum Zoo bezie-
hungsweise gemdss Seilbahn-Vision zur
Zubringer-Attraktion fahren wird.» Mit
der Realisierung der Seilbahn-ldee sei
der Suchverkehr in den Diibendorfer
Quartieren Hochbord und Stettbach vor-
programmiert, glaubt der Stadtrat.



